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1 UVOD

Ve své praci bych se chtél zaméfit na negativni stranky elektro automobill, protoze mi pfijde,
ze Evropské unie zbytecné€ propaguje a vyzdvihuje pozitivni stranky elektro automobilli, ovsem
na jejich negativa uz tolik nehledi. Jakozto milovnik automobilismu, automobilovych zavodi a
dalsich aktivit spojenych se spalovacimi motory si myslim, Ze existuji lepsi alternativy, nez jen
100 % elektromobild a zddna auta se spalovacimi motory.

V prvni ¢asti bych chtél prozkoumat negativa z pohledu ziskavani materidlti potiebnych
k vyrobé¢ baterii. V druhé c¢asti bych se chtél zaméfit na komplikace a neekologi¢nost recyklace
jiz zminénich baterii. V dalsi kapitole bych si chtél “posvitit™ na problémy spojené s napajenim,
za predpokladu toho, Ze by opravdu doslo na takzvany Green Deal, o ktery Evropska Unie tolik
bojuje. Déle bych si chtél ,,posvitit na neefektivitu v provozu, ktery je obvykle na delsi trase a
také na jejich finan¢ni dostupnost. Chtél bych se obratit na vefejnost a zjistit, zda-1i jsem jediny
tohoto minéni ja, anebo si to mysli vice lidi nez jen ja. V posledni kapitole bych se rad zaméiil
na jiné alternativy, které by mohly byt brany v tvahu, pokud by Evropska unie naslouchala. Do
sveé prace bych chtél zapojit jak odborniky, tak také vetejnost a v neposledni fad¢ také svoje
vlastni zkuSenosti. Jelikoz se v okruhu automobild hodné pohybuji, myslim si, Zze dokdzu o
tématu obstojné debatovat. Praci jsem se rozhodl psat z ditvodu toho, Ze jsem mél moznost
testovat vice elektrickych automobilil a byl jsem natolik nespokojen, ze jsem ucinil rozhodnuti
toho, ze o tom napiSu. A¢ véfim Ze elektromobily maji 1 své vyhody, myslim si, Ze jejich
nevyhody jsou natolik pfevazujici, ze se zcela jisté nevyplati, abychom pftesli Cisté na elektricky
pohanéné automobily. Rozhodl jsem se toto téma rozebral podrobngéji.



2 Baterie a jejich vyroba

Na uvod bych se rad zamétil na samotné slozeni baterie. Na oficialni strance spole¢nosti
Volkswagen se pise nésledujici:

»Elektromobilita se vyznacuje mimofadnou ucinnosti — elektromobil ujede se stejnym
mnozstvim energie tfikrat az ¢tyfikrat del$i vzdalenost nez viiz se spalovacim motorem. Novy
model ID.3 vyuziva k pohonu energii z lithium-iontové baterie.

Kazdy z ¢lanku lithium-iontové baterie se sklada ze dvou elektrod, separatoru a z elektrolytu.
Jedna z elektrod je z grafitu a druha pak z lithia, niklu, manganu a kobaltu. Bez téchto surovin
nelze vyrabét elektrochemicka ulozisté energie se srovnatelnymi vlastnostmi. Alespon
prozatim.

Clanek dale pokraduje:

P10 vyrobu vozidel jsou potfebné suroviny, jejichz té€Zzba ma vzdy negativni vliv na stavajici
ekosystémy, stejn¢ jako negativni dopady na obyvatelstvo a zivotni prostiedi. Protoze jsme si
této skuteCnosti plné védomi, zavazali jsme naSe piimé dodavatele smluvné k dodrzovani
vysokych environmentalnich a socidlnich standard v Kodexu chovani a také je pozadali, aby
ve svych dodavatelskych fetézcich vyloucili zejména porusovani lidskych prav.

V soucasnosti v§ak nemtizeme 100 % zarucit, ze pozadavky kladené na naSe ptimé dodavatele
budou splnény v celém dodavatelském fetézci az po tézebni spolecnosti. Komplexni audit
celého dodavatelského fetézce je totiz velmi slozity ukol. Volkswagen aktualné nenakupuje
zadné suroviny pro vyrobu baterii, ale nakupuje pouze hotové bateriové ¢lanky. Mezi baterii,
kterou pouzivame, a téZebni spoleCnosti je az osm zpracovatelskych mezifazi a subdodavatel,
diky nimz je dodavatelsky fetézec neprithledny.*!

Z vyse uvedeného textu se tedy dozvidame, Ze pro slozeni takové baterie je potieba grafit,
kobalt, lithium, nikl a v neposledni fad¢ také mangan. Pojd'me se tedy podivat, jak to ve
skute¢nosti je.

2.1 Nehumanni zachazeni s obyvateli

Jednim z hlavnich zdroja jsou doly v Demokratické republice Kongo. Chci se na né zaméfit
kvili zndmému faktu toho (ostatné to je zmin€no v oficidlnim vyjadieni spolecnosti
Volkswagen Group), ze tam lidé pracujici v dolech pracuji v nehumannich podminkéch, a to
jsem jesté ani nezminil fakt toho, Ze to jsou vétSinou malé déti, protoze pro Ucely t&ézby se 1épe
vejdou do uzkych Sachet, kde mizou Iépe ziskavat pravé jeden z kovi, zejména kobalt.

tVOLKSWAGEN. Vse o elektromobilité: Ziskavani surovin pro elektromobilitu online. cit.
2025-01-02. Dostupné z: https://www.volkswagen.cz/ev/vse-o-elektromobilite/ziskavani-
surovin-pro-elektromobilitu
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Obr. 1;'k0n2‘ské déti téZici kobalt. Foto: Amnesty International and Afrewatch?

Pti hledani jsem narazil na zajimavy ¢lanek od Amnesty International. Zaujala mé specificky
tato Cast:

Demokraticka republika Kongo (DRK) dominuje svétové produkei kobaltu, zjist'ujic vice nez
polovinu globalni t€Zby. Vyznamnym hracem je zde Huayou Cobalt, ziskavajici ptes 40 %
svych piijml z kobaltu pravé z DRK. TéZba kobaltu v DRK je vSak spojena s vaznymi
problémy:

Za prvé, bezpecnost prace — Hornici Celi vysokému riziku ve formé urazti a dlouhodobého
poskozeni zdravi. V obdobi od roku 2014 do roku 2015 bylo zaznamenano nejméné 80 umirti,
ovsem skutecné Cislo bude pravdépodobné jesté vyssi. VéEtsina hornikl pracuje bez zakladnich
ochrannych pomicek, coZ zvySuje riziko nemoci. Amnesty International dale vypovida, Ze déti
v dolech pracuji az 12 hodin denné za minimalni mzdu. UNICEF odhaduje, Ze v roce 2014
v dolech pracovalo asi 40 000 déti. Tyto problémy vyZzaduji urgentni feSeni a mezinarodni

pozornost pro zlepseni podminek v kobaltovych dolech DRK .2

2 AMNESTY INTERNATIONAL. DRK: Détska prace za chytrymi telefony a bateriemi do
elektromobild online. cit. 2024-12-09. Dostupné z: https://www.amnesty.cz/zprava/2811/drk-
detska-prace-za-chytrymi-telefony-a-bateriemi-do-elektromobil

3 AMNESTY INTERNATIONAL. DRK: Détska prace za chytrymi telefony a bateriemi do
elektromobild online. cit. 2024-12-09. Dostupné z: https://www.amnesty.cz/zprava/2811/drk-
detska-prace-za-chytrymi-telefony-a-bateriemi-do-elektromobil
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Toto je hrozné a strasidelné. BohuZzel zZijeme ve svéte, kde se toto déje a je to na kazdodennim
potadku. Na vin¢ samoziejmé neni jenom potieba pro elektroauta, ale také mobilni telefony a
podobné, nicméné to nemeni nic na faktu toho, ze elektroauta velmi piispivaji tomu, ze je tato
tézba stale uskutecnovana. Tomu v§emu nepomaha to, ze tézba kobaltu je velice vynosna. Na
konec bych rad ptidal kratky uryvek z jiz zminéného ¢lanku, kde vypovida jeden z détskych
pracovnikd.

»dtravim dole v tunelech 24 hodin. Dorazim rano a odjedu dalsi rano ... Dole v tunelech si
musim pomoci sam ... M4 péstounskd matka mé planovala poslat do Skoly, ale mij péstounsky
otec byl proti. Vyuziva mé pro praci v dole.“*

I toto svédci o hrtizach déjicich se v Kongu. Nechci nijak zlehCovat situaci, ale o vypovédich
déti bych zde mohl popsat mnoho stran, proto bych se ted’ rad zaméfil na to, jak dolovani
poskozuje okolni krajinu.

2.2 Drancovani krajiny v Demokratické republice Kongo

Obr. 2; konzsky dil, z néhoz se ziskava kobalt. Foto: China Hanking Holdings Limited®

Pohled na takto zpustoSenou krajinu je smutny. To nejhorSi na tom vSem je, ze abychom se
drZeli planu Green Dealu, museli bychom vyrazné navysit produkci elektrobaterii. To znamena,
ze budeme potiebovat vice téchto kovt a také to znamena, ze budeme muset o to vic drancovat
jak zivotni prosttedi, tak rovnéz i lidi, kteti pracuji pravé v dolech.

Mozna vas také napada, pro¢ vlastné tito lidé pracuji v tak mizernych podminkach, za tak
mizerné penize. Je to z divodu toho, Ze proto, abychom mohli ziskavat vice téchto kovi,
musime rozsifovat doly. Tyto doly zabiraji vice plochy — pozemky jsou vlastnény mistnimi
obyvateli. Pro tyto obyvatele je vétSinou jejich pozemek, mizeme fict pole, zdrojem obzivy.

s PROKOPEC, Petr. Spinavé tajemstvi elektrickych aut nema feseni, detaily odhaluji v§echny
realné dopady. Autoforum.cz [online]. 2021-01-18 [cit. 2025-02-09]. Dostupné z:
https://www.autoforum.cz/zajimavosti/spinave-tajemstvi-elektrickych-aut-nema-reseni-
detaily-odhaluji-cele-realne-dopady/



https://www.autoforum.cz/zajimavosti/spinave-tajemstvi-elektrickych-aut-nema-reseni-detaily-odhaluji-cele-realne-dopady/
https://www.autoforum.cz/zajimavosti/spinave-tajemstvi-elektrickych-aut-nema-reseni-detaily-odhaluji-cele-realne-dopady/

Jenze pro naSe potieby jsou oni, nékdy i nasilné vyvlastnéni. Tim pfijdou jak o svlij majetek,
tak zaroven i o zdroj obzivy, a protoze nemaji jinou moznost nez jit pracovat do vzniklych dolt.
Osobn¢ si myslim, ze se o tomto problému nemluvi v takovém rozsahu, v jakém by se mélo.
Myslim si, Ze by se to mélo dostat vice v povédomi Siroké vefejnosti.

3 Hypoteticky problém s napdjenim

Pojd'me ted’ na chvili zanechat ekologii. Rad bych se ted’ zaméfil na to, jak by to vlastné
vypadalo, kdyby vSechno Slo tak jak mé, a Evropska unie uspé€la uplné se v§im, co se okolo
,heznecistujiciho® provozu tyka. rozdelim tedy na tuto problematiku na 2 podkapitoly. Zaprvé
bych rad poukézal a to, kde vzit dostatecné mnozstvi elekttiny na napajeni a zadruhé, kde na to
vzit misto.

3.1 Kde vzit dostatek mista?

Nyni jsme se jiz dostali na problematiku toho, kde na ty vSechny nabijeci stanice vezmeme
misto. To je jeden z dalSich problémil, ktery vyvstava. V jednom ze zajimavych ¢lankl jsem
nasel vypocet pana profesora Michaela Bargendeho, ktery je mimo jiné byvalym $éfem pro
automobilové pohony na Institutu pro automobilové technologie v Némecku. Jeho vypocet
vypada takto:

Profesor vypocital, Zze Cerpaci vykon jednoho benzinového stojanu €ini 35 litri za minutu, coz
odpovida 18 MW. S ohledem na ttikrat vyssi ti€innost elektromobilti by k dosazeni stejného
efektu bylo potfeba 6 MW nabijeciho vykonu. Pii primérné kapacité 120 kW na jeden nabijeci
stojan by bylo nutné 50 stojanti. Typicka dalni¢ni Cerpaci stanice v Némecku ma vSak 12 stojanti
na paliva, coz by znamenalo potiebu az 600 nabijecich stojant s celkovym vykonem 72 MW —
ekvivalent vykonu mensi tepelné elektrarny.®

3.2 Kde vzit dostatek elektfiny?

Ted voln¢ piechazime do kapitoly, kde vzit dostatek elektfiny. JelikoZ nejsem Uplné
matematickd kapacita, rozhodl jsem se oslovit svého ucitele fyziky, aby mi pomohl
s vypoc¢itanim toho, co by obnaSelo cely plan zrealizovat. Vysledek mé opravdu ptrekvapil. Ted’
bych se vam strucné vysvétlil, jak jsme postupovali, a také k ¢emu jsme vlastn¢ dosli.

Nejprve jsem si stanovil cil svého vypoctu — nahradit 1 benzinovou stanici solarnimi panely.
Poté jsme spocitali, ze abychom udrzeli napajeni pii zivoteé, museli bychom produkovat 6 MW
Za minutu.

Dale jsem naSel na internetu G¢innost solarnich panela.

Na oficialnim webu E-onu jsem naSel toto:

,PI1 slune¢nim svitu dopada na zemsky povrch v naSich podminkach ptiblizné¢ 1 kW solarni
energie na kazdy ¢tverecni metr. Tato hodnota se 1i8i podle regionu, nejvice slunecniho zafeni
dopadé na jizni Moravé, nejméné v severnich Cechach. Fotovoltaické panely z této energie
pfeméni na elektfinu obvykle 18-24 %, v zavislosti na technologii panelii (nejicinnéjsi jsou
PERC nebo TOPCon).

® MILER, Petr. Expert spocital, kolik dobijecich stanic by redln¢ nahradilo jednu benzinku, elektricka
revoluce je utopii. Autoforum.cz [online]. 2023-05-29 [cit. 2025-01-28]. Dostupné

z: https://www.autoforum.cz/zivot-ridice/expert-spocital-kolik-dobijecich-stanic-by-realne-nahradilo-
iednu-benzinku-elektricka-revoluce-je-utopii/
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Vykon fotovoltaickych panelti méfime v jednotkach watt-peak (Wp), coz urcuje, kolik watta
elektiiny panel vyrobi za idealnich podminek. Pro odhad ro¢ni vyroby elektfiny se pouziva
pravidlo, Ze jeden instalovany kWp panell vyrobi pifiblizn¢ 950—1 050 kWh elekttiny. Oblasti
s vy$§i intenzitou sluneéniho zafeni, jako jsou jizni Morava nebo stiedni Cechy, mohou mit
o0 néco vys§i vyrobu elektiiny.*’

Pfi pocitani jsme brali v ivahu G¢innost 23 %, protoze je to viceméné standartni G¢innost.
Pouzity vzoreCek byl y — Uc¢innost krat pozadovany vykon P d€leno potiebny piikon Po.
Neznama je pravé piikon Po, tu musime dostat na levou stranu. To znamend, Zze ndm vyjde
takovato rovnice: Po =6 MW /0,23 =26 MW. Tolik ptikonu tedy potiebujeme na to, abychom
napdjeli 1 elektrickou stanici, ne stojan. Pokud chceme spocitat i misto, musime pouzit
trojclenku. Vypada to asi n¢jak takto:

Im? . 1 kW

X2 i 26 MW (26.000 kW)

Vysledkem je 26.000 m? coZ se rovna 2,6 hektaru. DileZité je také zminit, Ze toto je pouze
predpoklad toho, Ze bude svitit idealni svit a HLAVNE 24 hodin, 7 dnii v tydnu. A také se do
tohoto prostoru nezapocitava misto, kde by parkovala auta, ktera se maji nap4jet timto zdrojem.
Pro zdlraznéni jesté jednou, 2,6 hektaru je potieba pouze pro 1(!) napajeci stanici.

4 Neefektivita v provozu

Pojdme se ted’ spole¢né€ podivat na to, jak efektivni jsou elektromobily na delSich trasach.
Jelikoz jsem mél tu moznost par elektro automobilii vyzkouSet, miizu o tom sam vypovidat.
Moje tidi¢ské opravnéni se bohuzel vztahuje jen na Ceskou republiku, a tak asi nejdéle, kam
jsem se vydal s elektro automobilem na cestu bylo do Prahy. Tam jsem nepodnikl s elektro
autem jen jednu cestu, ale tato specifickd mi utkvéla v mysli.

!d
- =

7 E.ON. Kolik elektfiny vyrobi solarni panel? [online]. [cit. 2024-11-08]. Dostupné
z: https://www.eon.cz/radce/energie/solarni-energie/kolik-elektriny-vyrobi-solarni-panel/
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Obr. 3, Linkedin, oficialni u¢et Audi Czech Republic®

Cestu jsem uskutecnil s vozem znacky AUDI, modelem SQ6, ktery byl 1. zde v republice. Na
vyse uvedené fotografii mizete vidét piimo viz, ktery byl na moji cestu pouzit. Vzhledové
myslim docela povedené, nicméné nejsem tu od toho abych hodnotil vzhled.

€11D) —

Model Zakladni konfigurace Varianta vybav Motor/pohon Design Vybava Nabijeni = Moje Audi Y

Elektro

(® 5Q6SUV e-tron
Technicka data

4H  Automatik ~ 360 kW (489 koni) ©

iy Elektro I 120 kW (163 koni)

od 2 530 900,- K¢

Spotfeba elektrické energle  Dojezd na elektfinu
17,6 kWh/100km 596 km
Oteviit 3D zobrazeni 2110 > GO

Q6 e-tron Celkova cena 2579 000,- K¢

SQ6 SUV e-tron

Obr. 4, oficialni stranky na konfiguraci novych vozi AUDI °

Jak miizeme na obrazku vidét, prodejce udava, ze auto ma dojezd 596 km. Je nutno podotknout
7e na cestu jsme nevyrazeli pln€ nabiti. Ve chvili, kdy jsme vyjizdéli na ddlnici mélo auto dojezd
383 kilometrd. Samoziejme je skoda, ze jsme neméli pln€ nabito, nicméné tak jako tak, jsme
na dalnici museli dojet, takze bychom stejné nevyréazeli s plnou kapacitou, navic jsem jesté v tu
chvili nevédél, ze se tim budu zabyvat vice do hloubky. Ted’ uz ale k samotnému déni. Od
zacatku dalnice D3 (v dobé kdy byla cesta podniknuta) do centra Prahy se jednalo 143
kilometr. Kdyz jsme do Prahy dojeli, méli jsme dojezd cca 150 kilometr. Lehkou
matematikou tedy dojdeme k zavéru, Ze jsem spotfeboval na normalni, ne nijak divoké cest¢,
ktera je 143 kilometrii dlouhd, kapacitu baterie o hodnoté 233 kilometri. To uz je docela
znatelné mnoZstvi. Na cesté zpé&t, jsme tedy museli zastavit a nabijet. To, samoziejmé& bere Cas
a vefim, Ze nejsem jediny, kdo si odpoledne na cesté z prace domil pieje, pilhodinovou
zastavku k nabiti auta — jeSté¢ k tomu na vyjezdu z Prahy v dopravni Spi¢ce. Samoziejmé se
muzeme dohadovat o tom, ze to bylo auto jedno z prvnich onoho modelu, takze mize mit né¢jaké

¢ AUDI CZECH REPUBLIC. Nazev prispévku z LinkedIn [online]. LinkedIn. Datum
publikovani [cit. 2025-01-17]. Dostupné z: https://cz.linkedin.com/posts/audi-czech-
republic_mezinarodni-hudebni-festival-cesky-krumlov-activity-7222238725953490945-bM31
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ty nedostatky. Dalsi argument mtiZze byt, Ze jsem nejel s pIné nabitym autem, ale myslim si, ze
ur¢it€¢ nejsem prvni, ani posledni, ktery se vydal na delsi cestu s elektro autem a rozsifenym
faktem je, ze automobilky uvadéji dojezd vétsi, nez ve finale je. Kdyz totiz jedete elektroautem,
kapacitu baterie — resp. Dojezd vdm ubird mnoho dalSich véci, napf. klimatizace, vyhiivana
sedala apod.

Tim, ze elektro automobily nemizou na délnici tolik rekuperovat, ztraci svoji efektivitu, kterad
je v méstském provozu nejvétsi. Jedinym feSenim tedy nejspis je stale zvétSovat baterii (tedy
pokud automobilky chtéji alespon tro§ku konkurovat spalovacim motortim). Jesté jednou chci
podotknout, ze nenapaddm dojezd samotny, protoze dojezd udévany na internetu je méfen po
mésté — tudiz tam to mozna mize byt pravdivy udaj diky prave rekuperaci. Muze to byt ovsem
zavad¢jici pro zakazniky, kteti moznd uvazuji o koupi elektro automobilu.

Rozhodl jsem se, jesté interpretovat piibéh svého otce, ktery je trosku Cerstvejsi. Také miize
ukazat, ze mit elektroauto se nékdy uplné€ nehodi. Tento ptibéh je svym zplisobem osobni, ale i
tak jsem se rozhodl ho zatradit mezi jednu ze zkusenosti. Otec se zabyva prodejem prémiovych,
ro¢nich vozl. Nedavno, cca tak 3 mésice zpatky, se vydal pro auto zakoupené v Némecku. Byl
to vz znacky Tesla, model X.

Néco mélo o vozu samotném. Na nize uvedené fotografii mizete vidét blizsi specifikaci. Jak
sami vidite, dojezd pfi plném nabiti ukazuje 576 km. Dojezd je vSak ovlivnén mnoha dal$imi
faktory — mj. jizdou ve mésté, piip. na dalnici. V tomto piipad¢ byla cesta prevazné po dalnici,
tim se dojezd vyznamné zkratil, protoze auto nema moznost rekuperaci udrzovat stav baterie.
Co je podstatné, a na co chci poukdzat, je délka nabijeni.

T=sLA @ cz

Model X

576km 250km/h 3,9s
Dojezd Maximalni 0-100 km/h
(WLTP) rychlost

Hotovost Auto Uvér

Pohon viech kol 2489 900 Ké

Plaid 2849 900 Ke

Nezahrnuje odhad. 5leté Uspory za palivo ve vysi
199 000 K&

Upravit Uspory

Detaily funkce

Obr. 5 oficidlni stranky TESLAX

Co se tedy vlastné stalo. Mij dédeCek se kviili svému vaznému zdravotnimu stavu ocitl
v nemocnici. Stalo se to pravé v dobé&, kdy byl otec na cesté z Némecka. Podle vyjadieni 1ékait
bylo dokonce mozné, ze se dédecek nedozije rana. Problém pfisel pii prvni navstéveé nabijeci
stanice. Tesla totiz umoziluje nabijeni na svych Tesla Chargerech pouze v pfipadé, Ze jste
registrovany uzivatel. To v tuto chvili nebylo vyuzitelné, protoze byl v tu chvili novym
majitelem vozu a Tesla Vam registraci udéld, kdyz dolozite registraci na své jméno — to vSak
pii koupi vozu trva az nékolik dni. Jedina dostupna a pouzitelna nabijecka v tu chvili ukazovala

10 TESLA CESKA REPUBLIKA. Model X: Design [online]. [cit. 2025-01-17]. Dostupné
z: https://www.tesla.com/cs_cz/modelx/design#overview
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¢as dobiti 5 hodin. Ukazalo se, ze pii vzdalenosti domii, budou potieba 2-3 dalsi nabijeni, coz
z cesty domt rdzem udélalo nékolikadenni udalost.

Dédeckovi se nakonec po delsim boji podafilo z vazného stavu dostat, ale naprosto chapu
frustraci mého otce. Tato situace odhaluje dv¢ kli¢ové skutecnosti. Zaprvé, proces nabijeni pro
neregistrované uzivatele je komplikovany. Zadruhé, tato slozitost mize odrazovat potencialni
kupce, zejména ty, ktefi nejsou obeznameni s elektromobily. Ackoli 1ze diskutovat o relevanci
tohoto argumentu, je tieba ho vnimat v kontextu celkové nizké popularity elektromobila. Tento
jev lze pfirovnat k stavbé sn€huldka. Zacinate s malou sné¢hovou kouli, ale jak ji valite, nabaluji
se na ni dalsi a dal$i vrstvy snéhu. Postupné se z mal¢ kulicky stava velka koule, a nakonec cely
sn¢hulak. Podobné i zdanlivé drobné piekazky v oblasti elektromobility se mohou postupné
nabalovat a vytvaret vétsi bariéry pro jejich Sirsi pfijeti. Tim druhym diivodem nebo vyvozenim,
chcete-li to tak nazyvat je podloZeni neefektivity v provozu.

N OIDIEI . X

PERFORMANCE LUDICROUS MODE

£
&

Zbyvajici ¢as
55 min
690 km/hod e B

Nelze jet
Odpojte nabijeci kabel

Obr. 6, (2024) vlastni foto

My tieti, posledni a také zaroven nejCerstvéjsi piibeh, je z prvniho tydne v lednu 2025. Doma
mame hybridni auto, konkrétné Mercedes-Benz B 250e. Vyrobce udava dojezd 60 km,
v normdlnich letnich teplotach je vSe v pofadku, o tom neni diskuze, ovSem problém nastava v
zim¢&. Baterii totiz zima opravdu nesveédci. V nize piiloZzené fotografii miizete videt, ze se dojezd
na elektfinu snizil o skoro 1/3 — z udavanych 60 km n 41 km.



Obr. 7, vlastni foto (2025) SLOUP Mathias

5 Co by znamenal zékaz spalovacich motorti pro Evropskou
ekonomiku?

Dal§im, za mé velice diillezitym faktorem, ktery bychom urcité neméli piehlédnout, je dopad na
evropskou ekonomiku. JelikoZ automobilovy primysl je v Evropé jednim z hlavnich tahount
ekonomiky, jeho sabotdzi by si Evropa vlastné, jak se tika ,,fezala pod sebou vlastni vétev.*
Samoziejm& miZeme namitnout, Ze se automobilovy primysl nezastavi, kdyZ budeme potfad
vyrabét elektro auta. Bohuzel automobilky neziji pouze z dodavani aut do Evropy, ale také
dodava do mist jako je Indie a hlavng Cina. Cina je velky problém, ktery by se mél fesit. Ve
chvili, kdy zakazeme spalovaci motory a budeme chtit konkurovat Ciné, budeme ve velice
nelichotivé situaci. V ramci globalizace a stéhovani vétsiny strojirenstvi do Ciny, kviili levnéjsi
pracovni sile, se spoustu vyznamnych designert, konstruktérd, architektti a jinych dilezitych
lidi z Evropy vydalo pravé tam. Z Ciny se postupné stava leader na trhu elektro aut. Umi
levnéjsi a ve vysledku mozna 1 kvalitn€jsi vozy (kvalitnéj$i nebo méné bohuzel tplné soudit
nemuzu, protoze jsem jeSt¢ nemé&l moznost ¢insky elektromobil vyzkouset). UZ ted” jsme na
Ciné jako evropsky celek zavisli v mnoha smérech, tudiZ tento krok by nam svazal ruce, a to si
myslim, Ze nikdo nechce. Proto nechdpu, ze se nad tim az doted’, nikdo z odpovédnych
evropskych leadri smysluplnéji nezamyslel.

Co na to fika sam $¢f BMW?
,»Zménit piistup k automobilovému priimyslu a zrusit avizovany zékaz je dileZité, pokud chce
Evropa také podpofit své technologické prednosti.*



Déle pokracuje: ,,Korekce toho cile na rok 2035 mit ze 100 procent bateriové elektromobily
jako soucast komplexniho balicku pro snizeni emisi CO2 by evropskym vyrobciim také
umoznila méné se spoléhat na Cinu, pokud jde o baterie.“!!

Dle slov samotného §¢fa BMW, bychom si velmi pomohli, kdybychom se tak striktn¢ nedrzeli
planu, pomohlo by to evropské ekonomice jako celku. VSichni se posledni dobou snazi zpomalit
prorazeni Ciny na evropsky trh, proto shleddvam zahodnym, Ze se uvalilo CLO na ¢&inské
produkty, respektive pravé na dovoz ¢inskych vozl, které¢ byly az do ted mnohem levnégjsi
alternativou nez nase vlastni evropské vozy.

Jesté bych pridal jeden uryvek ¢lanku. ,,Zemé EU schvalily ptelomovy zékon, ktery by od roku
2035 vyzadoval, aby vSechna nova auta méla nulové emise CO». Tim by se fakticky zakazala
auta na benzin a naftu. Plan také pfedpoklada, aby od roku 2030 byly emise CO> o 55 procent
nizsi nez v roce 2021.

Vyrobci automobilt véetné BMW, Volkswagenu a Renaultu, stejné jako italska vlada, vyzyvaji
k uvolnéni nebo k odkladu cilti na snizeni emisi CO2. Obavaji se totiz dopadli vysokych pokut
kvili niz§imu prodeji elektromobild, nez s jakym se pocitalo diive. Zajem o elektromobily v
posledni dobé& mezi lidmi klesa.*!?

Ptidal jsem tento uryvek, protoze to potvrzuje moje tvrzeni o tom, ze neni realistické, abychom
tu méli Cisté elektroauta, a tim padem splnily normu zadanou Evropskou unii.

6 Bezemisni benzin? Mozny konkurent pro elektromotor?

Nyni bych se chtél vénovat mozné alternativé v podobé bezemisniho benzinu, o kterém jsem
se docetl na internetu. Pojd’'me si tedy udélat rozbor prave tohoto ¢lanku.

,»Toyota tikd, ze jeji novy ,,nizkoemisni benzin‘“ je alternativni palivo, které mohou prakticky
thned zacit pouzivat soucasné hybridy, plug-in hybridy, ale i ryze benzinova auta. Japonska
znacka na projektu spolupracuje s firmou Chevron od roku 2021. Hlavni cil? Vyvinout novy
druh paliva, jez bude mozné tankovat jak do modernich, tak i starsich aut.*!3

,.Uspé&ch tohoto vyzkumu by tedy znamenal, Ze nejen nova auta, by mohla byt vice efektivni, a
zaroven méné §kodliva pro Zivotni prostiedi. Clanek déle pokracuje:

Pti vyrobé nového benzinu se pouzivaji primarné obnovitelné suroviny. Pes 50 % sloZeni tvofi
biopalivo ze zeméedélskych produkti a rostlinného a zivo¢isného odpadu. Popularizace paliv na

1 AKTUALNE.CZ. Séf BMW Zipse: Zru$me zékaz spalovacich motord, jinak Cinu
nezvlddneme. Aktualné.cz [online]. 18. 10. 2022 [cit. 2025-01-17]. Dostupné

z: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/sef-bmw-zipse-zrusme-zakaz-spalovacich-
motoru-jinak-cinu-nez/r~2551d0688aed11efbb77ac1{6b220ee8/

12 S¢f BMW Zipse: Zruime zakaz spalovacich motort, jinak Cinu nezvladneme. Aktualné.cz
[online]. 18. 10. 2022 [cit. 2025-01-17]. Dostupné

z: https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/auto/sef-bmw-zipse-zrusme-zakaz-spalovacich-
motoru-jinak-cinu-nez/r~2551d0688aed11etbb77ac1{6b220ee8/

18 GARAZ.CZ. Zachrana spalovacich motori? Toyota pry nagla feseni, jeji revoluéni
nizkoemisni benzin ma byt Setrny a vhodny 1 pro stara auta. Gardz.cz [online]. [cit. 2025-01-
17]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/novinky-zachrana-spalovacich-motoru-toyota-
pry-nasla-reseni-jeji-revolucni-nizkoemisni-benzin-ma-byt-setrny-a-vhodny-i-pro-stara-auta-
21012618
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https://www.garaz.cz/clanek/novinky-zachrana-spalovacich-motoru-toyota-pry-nasla-reseni-jeji-revolucni-nizkoemisni-benzin-ma-byt-setrny-a-vhodny-i-pro-stara-auta-21012618
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bazi obnovitelnych surovin umozni podle Toyoty dekarbonizaci dopravy, aniz by muselo
dochézet k radikalnim krokam.“*

Tento vyzkum zni skvéle, ja osobné budu doufat v jeho tspéch, minimaln¢ z toho, jak je to
v ¢lanku popisovano, to vypada nadéjné€, ¢asem to snad bude uvedeno i do praxe.
Co se mi na tom vSem libi nejvice je, Ze se zamétuji na pouziti obnovitelnych zdrojt.

14 GARAZ.CZ. Zachrana spalovacich motori? Toyota pry nagla feseni, jeji revoluéni
nizkoemisni benzin ma byt Setrny a vhodny 1 pro stara auta. Gardz.cz [online]. [cit. 2025-01-
17]. Dostupné z: https://www.garaz.cz/clanek/novinky-zachrana-spalovacich-motoru-toyota-
pry-nasla-reseni-jeji-revolucni-nizkoemisni-benzin-ma-byt-setrny-a-vhodny-i-pro-stara-auta-
21012618
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7 Vetejny pruzkum

V ramci svého badani jsem se rozhodl vyzkoumat, co si o elektro autech mysli moje okoli.
Rozeslal jsem proto anonymni dotaznik svym spoluzdklim a zndmym. Vysledky m¢ vlastné i
docela piekvapily. VEtSina otdzek byla uzaviend, ikolem respondentd bylo bud’ hodnotit od 1-
5 (1 —vyborné; 5 — nedostacujici) Ostatn¢ ke kazdému odstavci bude k dispozici foto, kde bude
vidét jak otdzka, tak graf' s odpoveéd'mi.

Ma prvni otazka se ptala na vék respondentti, jak mizeme vidét, vétSina respondentli spise
mladSich, do jist¢ miry ovlivnéno tim, Ze jsou to mi vrstevnici. TroSku mé mrzi to, ze
respondenti od 21 do 40 let si na mij dotaznik neudélali ¢as. Mozna je to do jist¢ miry
zptisobeno lhostejnosti. O tom ale miZzeme uz jen spekulovat.

1. Vék Dalsi podrobnosti

4%
\

® 14-17 66 20%

@® 18-20 18

® 21-30 1

@® 31-40 0

® 41+ 4

74%

Druhou otazkou jsem chtél zjistit, kolik procent dotdzanych ma néjakou zkuSenost z elektro
auty.
Z grafu niZze uvedeném muZete vidét ze 67 % respondentli nema Zadnou zkuSenost z elektro
auty.

2. Mate zkuSenost s elektro automobilem (EV)? Dal$i podrobnosti
33%
® Ano 29
® Ne 60

67%

Moje dalsi otazka pravé na tyto respondenty se ptala, zda maji v planu nékdy elektro auto
vyzkouset.

Pouze 18 lidi ktefi neméli zkuSenost z elektro autem, by chtéli v budoucnu vyzkouset
elektroauto. Graf bohuzel nekoresponduje, protoze dalsi otazky se tykaly pouze respondentt,
kteti maji zkuSenost s autem a kviili tomu v této otdzce také museli odpovédét ano. Po ditkladné
analyze odpovédi bylo mozné vyftadit irelevantni respondenty, coz vedlo k upfesnéni poméru.
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Vysledny pomér ukazuje, ze 41 respondentii elektromobil nevyzkouselo a ani to neplanuje,
zatimco 18 respondentd ma v imyslu dat elektromobiliim pfilezitost.

3. Nemate-li zkuSenost, zvaZujete vyzkouseni EV? (pokud jste zaklikli v pfedchozi otazce ano, prosim takeé kliknéte an Dal3i
0) podrobnosti
® Ano 46 47%
® Ne a1 53%

Déle jsem chtél od dotdzanych zjistit, jaky byl jejich zazitek zjizdy. My ndzor je Cisté
subjektivni. Stejn¢ jako odpovédi respondenti, kazdy mame své preference, tudiz mé vysledek
nepiekvapil. Kazdy hleda jiné vlastnosti auta, pfirovnal bych to k hledani Zivotniho partnera.
Kazdy z nés hleda v protéjsku néco jiného, ja tvrdim, Ze toto je stejné.

5. Pokud jste méli moznost jet v EV, jak byste hodnotili zazitek? (1 - vytecné, 5 - opravdu Spatné) Dal3i podrobnosti

12%

5 5 ’ 27%
9%

2 7

4 3

5 4
30% "

Moje dalsi otazka se tykala Zivotnosti baterie a toho, jak velky problém vnimaji v tom, co se
déje s baterii po skonceni jejich zivotniho cyklu.

Jak muzete vidét na nize uvedeném grafu, vétSina respondentli to vnima spiSe jako velky
problém. To m¢ moc nepiekvapuje, protoze to je docela znamy fakt.

e 6 o o o
w
>
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6. Jak velky problém vidite ve vypousténi toxickych latek po skonceni Zivotniho cyklu elektro baterie (1 - Zadny problé Dalgi
m, 5 - velky problém) podrobnosti

4%

. 9%

®1 2 28%
® 2 4
20%
® 3 9
® 4 18
®5 13

39%

Co m¢ ovsem piekvapilo hodné, byly odpovédi na moji otazku s pofadovym ¢islem 7, kde jsem
se tazal respondentil, jak moc velké povédomi maji o tom, za jakych podminek jsou ziskavany
materialy na vyrobu téchto baterii a jak je zachazeno s tamnimi pracovniky. Tento vysledek
potvrzuje mé tvrzeni, ze bychom o tomto tématu méli hovofit vice, protoze jsou to zivi lidé a
nemélo by s nimi byt nehumanné zachazeno.

7. Mate povédomi o tom, jaké pracovni podminky maji lidé/déti v dolech na suroviny do elektrobaterii (1 - nic o tom ne Dalii
vim, 5 - vim o tom hodné) podrobnosti
9%
24%
®1 " 15%
[ I 9
®3 15
® 4 7
20%
@5 4
33%

Dalsim ukolem respondentii bylo fict, jak cenové dostupnd jsou elektricka auta. Nejcastéjsi
odpovédi, jak ostatné mizete vidét byla na Skéle od 1-5, ¢islo 4 a hned za nim ¢isla 3 a odpovéd’
LNEUMIM ZHODNOTIT*. Tolik odpovédi ,neumim zhodnotit“ jsem upiimné nedekal.
Muizeme tedy vyvodit a spekulovat o nékolika vécech. MiiZe to potvrdit neoblibenost v CR, na
ktery se dostanu v nasledujicich kapitolach. Muize to také znacit lhostejnost lidi k tématu. Pouze
dvéma respondentiim pfisla elektro auta levna.
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8. Od 1-5, zhodnot'te cenovou dostupnost EV (1 - relativné levné, 5 - moc drahé) Dal3i podrobnosti

o1 0

e 2 ]

® 3 1 |

® 4 19 O
®s 3 _

® Neumim zhodnotit 1 I

o
o
-
o

15 20

Vysledky nasledujici otdzky odhalily ptekvapivy trend v mé vékové skupiné. Postoj k
elektrickym vozidlim je pfevazné neutrdlni, s mirnym sklonem k pozitivnimu vnimani. Tento
pfiznivy nahled na elektromobily Ize pficist soucasnému spoleCenskému klimatu, kde jsou
ekologicka feSeni v popfedi zjmu. Vzhledem k aktualnim trendiim neni tato tendence zcela
necekana.

10. Na skale od 1-5 popiste sviij postoj k EV (1 - sympatizuji, 5 - vadi mi) Dalsi podrobnosti
4% o
9% 11%

e 1 5

e 2 18

3 16

@4 4 36% 20%

@5 2

Jelikoz jsem chtél udeftit i na dojezd, ptal jsem se respondentti také na to, jak moc je podle nich
srovnatelny viiéi autim se spalovacim motorem. V této otazce zvitdzila odpovéd’ ,NEUMIM
ZHODNOTIT*, tudiz si troufnu fict, ze za to mlize mald informovanost, mozné i nezdjem o
tento faktor. Ti, co si troufnuli hodnotit, hodnotili spiSe negativné nez pozitivné, coz je dle mého
néazoru naprosto pochopitelné.

9. Srovnatelnost dojezdu EV s auty se spalovacim motorem? (1 - srovnatelné, 5 - nedostacujici) Dalsi podrobnosti
o1 0
L ] 7 |
®3 7 I
® 4 11 S
P 9 N
@® Neumim zhodnotit 12 S
0 5 10 15
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Déle jsem se tdzal respondentli na jejich nazor ohledné nabijeni a toho, jak je to podle nich
casove naro¢né. Odpovedi respondentll byly viceméné vyrovnané, sice pouze o jeden hlas, ale
negativnich je vice a pokud do uvahy pfidame vazeny pramér, vysledek se trochu 1épe vyjasni.

11. Pokud jste EV nabijel, jak hodnotite délku dobijeni? (1 - cekani mi nevadilo, 5 - ¢ekani je otravné) Dal3i podrobnosti
21% 14%
o1 4
o2 7
® 3 6 24%
® 4 8 21%
®

oo g

21%

No a v ¢em respondenti vidi nejvétsi problém? Odpoveéd’ mé zde taky piekvapila, protoze
“vitéznym*, negativnim faktorem je pro respondenty hlavné dojezd. Dalsi dilezité faktory jsou
pro respondenty zachézeni s lidmi a také nerecyklovatelnost baterii.

12. V ¢em vidite nejvétsi nevyhodu EV? Dalsi podrobnosti
® Jsou moc draha 2 I
@ Kravdidojezd v porovnanis auty se 12 O
spalovacim motorem
@ Spatny zézitek z jizdy 1 ;.
@ Zdlouhavé nabijeni 5 S
Neetické zachazeni s lidmi v dolech pro ]
® . s . 10
vzacné kovy pouZivané do baterii
"
® baterie je nerecyklovatelna 1
. ]
® Jiné 4

o
(42
o

15

Grafovou cast jsem chtél zakonCit otazkou, jak vidi respondenti budoucnost aut. VétSina
respondentl si mysli, Ze elektro auta jsou dobrd, ale je potieba vyftesit vySe zminéné problémy
na to, aby byli spokojeni. Pouze jeden respondent odpovédél, Ze je spokojen s planem EU. Dalsi
respondenti si mysli, Ze je tfeba byt ekologicky Setrnéjsi, jen toto neni tim spravnym feSenim a
cestou, kterou by se méla EU vydat.
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13. Myslite si, Ze jsou EV cestou k ekologické budoucnosti? Daldi podrobnosti

9%

"
® Ano, jsem spokojen s tim jaky je plan EU 1 ‘
@® Ano, ale ma to svoje nedostatky 32 17%
® Ne, je tfeba byt ekologicti, ale toto neni spravna 8
cesta
@ Ne, neni tieba se zabyvat ekologii 1
® lJiné 4

70%

V dotazniku jsem m¢l dosud nezminéné oteviené otazky, tudiz bych rad zminil i odpovédi, které
me pii Cteni zaujaly. Setkal jsem se také s odpovéd’'mi, které nejsou k tématu, a tudiz jsou
nepouzitelné. Jeste jednou pro jistotu zminuji, ze byl dotaznik anonymni.

Nyni bych rad zminil par odpovédi, které byly validni, proto jsem se rozhodl je zahrnout.

Ma prvni oteviena otazka se ptala na to, pro¢ se respondenti rozhodli “dat Sanci elektroautiim.
,Jsem otevien novym alternativam.* Odpovédél jeden z respondentii.

,,Pro srovnani.“ Odpovédeél dalsi.

Velice popularni také byla odpoved, ze to délaji kvili ekologii. Tady bych to chtél vice rozvést.
Jak jsme se jiz dozvédéli, sice jezdite s nulovymi emisemi, ale kolik to vyprodukuje problému
pfi vyrobé, to uz ocividné pro respondenty neni takovy problém. To mlze opét ukazovat na
moji teorii o tom, ze se k nam dostava vice pozitivnich informaci nez negativnich.

Druha otazka nebyla vlastn¢ ani otazka, jako spise prostor pro vlastni nazor respondentt, ktefi
muj dotaznik vyplnili. Tady bych si dovolil zminit pouze jeden, protoze respondent si o¢ividné
dal praci s napsanim svého osobniho nazoru, proto ho sem pridavam.

,»Mezi jednotlivymi EV jsou velké rozdily. Neni to auto pro vSechny. Jizda je trochu
dobrodruznéjsi a uziji si ji vice technické typy, kteti se tim radi zaobiraji i béhem jizdy. Mam
na mysli predhfivani baterie pfed nabijenim, planovani, sledovani rekuperace apod. Mn¢ se to
libi také. Naopak jsem nyni absolvovala delsi jizdu EV a nésledné spalovacim motorem a
Jizda z kopce pro mé& byla utrpenim, vnimala jsem kolik ztracené energie se nerekuperovalo a
preneslo prosté do brzd. Budoucnost baterii EV automobili je nyni nejistd. Prozatim
neexistuji zddné velké pocty "vyjetych" baterii, prodejci davaji pomerné dlouhou zaruku na
trvanlivost baterie, primérné€ 6-8 let. Koneckoncii jako majitel solarni elektrarny bych vidéla i
¢asti vyjetych baterii jako soucasti domdcich elektraren, pokud to bude technologicky moZné.
Maji obrovskou tloZznou kapacitu, které ty domaci dalece prevysuji. Doma mame 20 kWh
baterii, ale auto mé bézn€ 70-90 kWh baterii, i s 50 % kapacitou bude na diim vice nez
dostacujici. Nutnost recyklace by se mohla velmi prodlouzit. Samoziejmé nevim, jak dalece je
toto mozné, ale takovych napadl bude vice a predstava, Ze kazdou baterii ihned
rozmontujeme je zatim piedcasna. Takové technologické firmy budou teprve vznikat. A je na
vas, mladych, abyste vymysleli dalsi genialni feseni :-)

AC je mozna pro elektroauta, libi se mi, ze respondent piinesl néjaka fakta, ktera jsou podlozena
jeho moznym zkoumanim. Proto jsem se rozhodl ho sem zatadit.
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8 My osobni nazor na elektro automobily

K tomuto tématu bych se také sam osobn¢ vyjadiil. Jak uz jsem ekl v avodu, diivod toho, pro¢
jsem se zam¢toval Cist€ na negativa je, ze mi neptijde v potadku to, jakym zptisobem Evropska
Unie prezentuje svij plan. Pfijde mi a jak jsem se také utvrdil dal§im lidem, Ze je to moc nasilné,
a hlavné i svym zptsobem hloupé, ale na to uz jsem se zaméfil v predeslé kapitole. Na zavér
mé uvahy bych rad fekl, Ze elektro automobily mi nevadi tolik jak se mozna muze zdat. Jsem
pro ,,vSemi deseti®, jenom si myslim, Ze by to m¢lo byt elektro automobily a automobily
s normalnim spalovacim motorem, popiipad¢ alternativy jako vodik a dal§i. Argument
globalniho oteplovani mi nepfijde validni z diivodu toho, Ze je uz celkem zndmym faktem, ze
spalovaci motory u aut nejsou zdaleka nejhorsim Cinitelem tohoto problému, a je spoustu jinych
oblasti, které jsou podle mého ndzoru vice dilezité, nez je prave tento obor.

Ur¢ité nijak nesoudim ¢loveéka, co se uchyli ke koupi auta s elektro motorem, protoze pokud
jezdite po mésté a na delsi trasy se nevydavate, elektro auto je pro Vas dle mého nézoru
perfektni volbou. Ov§em pokud naptiklad Casto cestujete, at’ uz je to za ucelem rekreace, Ci
pracovné tak jako ja, a lidé v mém blizkém okoli, myslim ze budete podobného nazoru.

9 Zaveér

Na tplny zavér bych chtél shrnout, co vSechno jsme se dozvédéli, a také bych rad zminil, co
bych povazoval za dulezité, abyste si vy, Ctenafi, odnesli z moji prace. Na uvodu jsme se
podivali na to, jak Skodlivé je t€Zba surovin na vyrobu baterii ndro¢nd pro Zivotni prostiedi a
tamni obyvatele, dale jsme prozkoumali hypotetické problémy, spojené s vystavbou
alternativnich napéjecich stanic. V kapitole Neefektivita v provoze jsem se snaZzil z praxe
ukazat, ze vSechno neni az tak skvélé. Mym dal§im zkoumanim se stal dopad na evropskou
ekonomiku, pokud bychom pfistoupili na Green deal. V posledni teoretické kapitole jsme
poznali, ze pokroky a prilomy zaZiva nejenom elektromotor, ale také spalovaci motory, blize
specificky ten dieselovy. Poté uz nds ¢ekal vetejny prizkum, kde jsem, tedy alesponi ja byl
z nékterych vysledkt a odpovédi i pfekvapeny. Na zaveér jsem pfipojil sviij (subjektivni) nazor
na elektro auta.

A ted’ k tomu, co jste si doufam z prace odnesli. Vétim, Ze jste pochopili, Ze neni jen a pouze
varianta A, nebo varianta B. Myslim Ze tim, Ze Zijeme ve svobodné zemi, a tak bychom méli
respektovat ndzory druhych. Tudiz, pokud preferujete elektro auta nebo naopak spalovaci
motor, je to va§ nazor. Svoji praci jsem pouze chtél ukdzat na to, Ze jsou v planu na ,,zelenou*
budoucnost velké trhliny, ze by se moZna nemélo hledét jenom jednim smérem, a ze bychom
se také méli rozhlédnout kolem, jestli nenajdeme dal$i, mozn4 lepsi alternativy. Jiz jsem to
jednou zminil, ale pro jistotu jesté jednou pfipomenu, Ze elektroauta mi viibec nevadi, je to
pouze zplisob toho, jak je nam celd véc podana, myslim mou motivaci na napséani této prace.

Na zavér bych rad podekoval za vas Cas, ktery jste si udélali na to, piecist si mou praci.
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